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Bedienmodul/
Command module

VAU L./ Armaturenbrett/
ﬂUUU Dashboard

‘ 8-poliger Stecker
8-Pin connector

10




Ms- 700. gxd  24/06/03 15:19 Page 11 $

Braun/Brown
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Lesen Sie diese Bedienungsanleitung, bevor Sie das Zusatzgerat installieren.

Inhaltsverzeichnis

Abbildungen zur Einbauanleitung . . .. ... ...

Inhaltsverzeichnis . .. .. .. e
Hinweise zur Benutzung der Einbauanleitung. . .. ....... ... ... ... ... ... ...
Sicherheits- und Einbauhinweise . . . . ... ... . ...
Lieferumfang . . . . ..o
Bendtigte Werkzeuge. . . . ... ...
Bedienmodul. . . .. ...
Variabler Bowdenzug-Arbeitsweg . .. ... ...
Kabel-Arbeitsweg verdndern . . .. ... .. ..
Bowdenzugbefestigung . . . . .. ...
Elektronikmodul. . . . .. . . e
Kabelbaum . ...
Diagnosemodus . . ... ... e
Sicherheitseinrichtungen . . . . .. ... .
Einstell-/Lernmodus. . . . . ...
Bedienung des Geschwindigkeitsreglers . ... ...... ... .. . i
Funktionstest . ... .. e

Entsorgungshinweis. . . . ... ..
Technische Daten . . ... ... e

Hinweise zur Benutzung der Einbauanleitung

A Warnung! Sicherheitshinweis!
Nichtbeachtung kann zu Personen- oder Materialschaden flhren.

Nichtbeachtung fiihrt zu Materialschaden und beeintrachtigt die Funktion des

0 Achtung! Sicherheitshinweis!
Geschwindigkeitsreglers MS-700.
O Die Raute kennzeichnet Einbauschritte, die Sie ausfiihren miissen.

Damit der Einbau ohne Schwierigkeiten stattfindet, diese Einbauanleitung und Bedie-

nungsanleitung vor Beginn der Montage durchlesen. Sollte die Anleitung nicht alle lhre
Fragen beantworten oder sollten Montageschritte nicht klar sein, fragen Sie bitte unbe-

dingt unseren technischen Kundenservice.

13
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Sicherheits- und Einbauhinweise

Warnung! Unzureichende Leitungsverbindungen kénnen zur Folge haben, dass
durch Kurzschluss:
¢ Kabelbrénde entstehen
A ¢ der Airbag ausgeldst wird
e elektronische Steuerungseinrichtungen beschadigt werden
e elektrische Funktionen (Blinker, Bremslicht, Hupe, Ziindung, Licht) ausfallen

Beachten Sie deshalb folgende Hinweise:
Bei Arbeiten an den Leitungen des Fahrzeuges gelten folgende Klemmenbe-
zeichnungen:
30 (Eingang von Batterie Plus direkt),
15 (Geschaltetes Plus, hinter Batterie)
o 31 (Ruckleitung ab Batterie, Masse)
58 (Standlicht) (Rickfahrscheinwerfer)

Die sicherste Verbindungsart ist, die Kabelenden miteinander zu verléten und an-
schlieBend zu isolieren.

Bei wieder |6sbaren Verbindungen nur isolierte Kabelschuhe, Stecker und Flach-
steckhilsen verwenden. Keine Listerklemmen verwenden.

Zum Verbinden der Kabel mit Kabelschuhen, Steckern oder Flachsteck-hllsen eine
Krimpzange verwenden.

Bei Kabelanschlissen an 31 (Masse):

Das Kabel mit Kabelschuh und Zahnscheibe an eine fahrzeugeigene Masseschraube
schrauben oder mit Kabelschuh, Blechschraube und Zahnscheibe an das Karosserieblech
schrauben.

Auf gute Masselibertragung achten!

immer den Minuspol der Batterie abklemmen.

ﬂ Warnung! Wegen Kurzschlussgefahr vor Arbeiten an der Fahrzeugelektrik
Bei Fahrzeugen mit Zusatzbatterie ebenfalls den Minuspol abklemmen.

Q Achtung! Beim Abklemmen des Minuspols der Batterie verlieren alle fliichtigen
o Speicher der Komfort-Elektronik ihre gespeicherten Daten.

14
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Sicherheits- und Einbauhinweise

Folgende Daten miissen Sie je nach Fahrzeugausstattung neu eingeben:
Radiocode - Fahrzeuguhr - Zeitschaltuhr - Bordcomputer - Sitzposition

Hinweise zur Einstellung kdnnen Sie in der jeweiligen Bedienungsanleitung nachlesen.

0 Achtung! Zum Prifen der Spannung in elektrischen Leitungen darf nur ein Volt-
° meter (siche O B 2) benutzt werden.

0 Achtung! Um Schéaden zu vermeiden, auf ausreichenden Freiraum fiir den Boh-
° reraustritt achten. Jede Bohrung entgraten und mit Rostschutzmittel behandeln.

Achtung! Beachten Sie beim Verlegen der elektrischen Anschlisse, dass diese:
1. nicht stark geknickt und verdreht werden
2. nicht an Kanten scheuern

° 3. nicht ohne Schutz durch scharfkantige Durchfihrungen verlegt werden.

Lenkrad greifen muss und dass Bauteile von MagicSpeed nicht im

0 Achtung! Achten Sie darauf, dass der Fahrer zur Bedienung nicht durch das
Wirkungsbereich der Fahrzeugairbags und im Kopfaufschlagsbereich liegen.

WAECO International Gibernimmt keine Haftung fir Schaden, aufgrund folgernder Punkte:

a) Montagefehler }
b) Beschadigungen am System durch mechanische Einflisse und Uberspannungen

c) Veranderungen an MagicSpeed ohne ausdriicklicher Genehmigung von WAECO
International

d) Verwendung fiir andere als die in der Montageanleitung beschriebenen Zwecke.

15
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Lieferumfang

Artikel Teilenr. Stiick Beschreibung
(siehe O A1) AS86930 1 Elektronikmodul
(siehe O A 2) AS87110 1 Elektro-Servogerat
(siehe O A 4) WH58030 1 Kabelbaum

AS86030 1 Montagekit
(siehe O A 5.1) 1 Zughebel
(siehe 0 A 5.2) 3 Spleissschutz
(siehe 0 A 5.3) 1 Bowdenzughalter
(siehe O A 5.4) 1 Zahnscheibe M8
(siehe O A 5.5) 1 Bolzen
(siehe O A 5.6) 1 Selbsichernde Mutter M4
(siehe O A 5.7) 1 Unterlegscheibe M4
(siehe 0 A 5.8) 2 NylonunterlegscheibeM5
(siehe 0 A 5.9) 1 Splint
(siehe 0 A 5.10) 1 Montageblech
(siehe O A 5.11) 1 Montagewinkel fir Bowdenzug
(siehe O A 5.12) 1 Federscheibe M6
(siehe O A 5.13) 1 Mutter M6
(siehe O A 5.14) 1 Maschinenschraube M6x12
(siehe 0 A 5.15) 1 T-Stiick 5 mm
(siehe O A 5.16) 1 T-Stiick 1/4" bis 5/16"
(siehe O A 5.17) 1 T-Stlick 3/8" bis 1/2"
(siehe O A 5.18) 3 Maschinenschraube M6x15
(siehe O A 5.19) 1 Maschinenschraube M6x12
(siehe O A 5.20) 2 Gewindeschraube, schwarz
(siehe O A 5.21) 3 Mutter M6
(siehe O A 5.22) 3 Federscheibe M6
(siehe O A 5.23) 2 Flachscheibe M6
(siehe O A 5.24) 1 Spezial-ZahnscheibeM6
(siehe O A 5.25) 1 Kabelklemme
(siehe O A 5.26) 1 Imbusschraube M4x6
(siehe O A 5.27) 1 Stopper
(siehe O A 5.28) 1 Imbusschraube M4x4
(siehe O A 5.29) 1 Imbusschraube M2
(siehe O A 5.30) 1 Gummittlle
(siehe O A 5.31) 10 Kabelbinder
(siehe 0 A 5.32) 1 Doppelseitiges Klebeband
(siehe O A 5.33) 2 Schraube 8x1/2
(siehe O A 6) AS40420 1 Kupplungsschalter

16
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Benétigte Werkzeuge

Im Folgenden sind die fiir eine korrekte Montage des Tempomaten bendétigten Werkzeuge
aufgelistet. Obwohl es méglich ist, dieses Gerat auch ohne einige der aufgelisteten Werk-
zeuge zu montieren, empfehlen wir Ihnen, diese Werkzeuge dennoch zur Hand zu haben.
Es wird dringend empfohlen, die Verbindungen zu I6ten, um eine haltbare Verbindung
sicherzustellen.

— Bohrmaschine (s. 0 B 1) — Wagenheber (s. 0 B 11)

— Voltmeter (s. O B 2) — Schraubenziehersatz (s. O B 12)
— Létkolben und -material (s O B 3) — Steckschlisselsatz (s. 0 B 13)

— Seitenchneider (s. O B 4) — Achsmontagesténder (s. 0 B 14)
— Abisolierzange (s. 0 B 5) — Isolierband (s. O B 15)

— Krimpzange (s. O B 6) — Messlineal (s. O B 16)

—Zange (s. 0 B7) — Schraubenschlissel (s. O B 17)
— Bohrersatz (s. 0 B 8) — Ringschlisselsatz (s. 0 B 18)

— Zentrierkérner (s. O B 9) — Dichtungsmasse (s. 0 B 19)

— Hammer (s. O B 10)

Bedienmodul

Modul, siehe 0 C

Variabler Bowdenzug-Arbeitsweg

Der MS-700 Bowdenzug kann mit verschiedenen Arbeitswegen eingestellt werden. Diese
zwei Langen betragen 38 mm oder 45 mm. Der bendétige Arbeitsweg héngt wiederum
vom Arbeitsweg der Fahrzeug Drosselklappe oder dem des Gaspedals ab.

Die Lange des Bowdenzug-Arbeitswegs kann eingestellt werden, indem man die Mit-
nehmerscheibe auf dem Servo herumdreht (siehe Bowdenzug-Arbeitsweg veréandern).
Um die erforderliche Lange des Bowdenzug-Arbeitswegs zu ermitteln, messen Sie

bitte den Arbeitsweg der Fahrzeug-Drosselklappe bzw. des Gaspedals zwischen
Grundstellung und Vollgas. Bitte stellen sie sicher, dass die korrekte Mitnehmerscheibe
montiert wird, um zu verhindern, dass das Original-Drosselklappenkabel, Gaspedal

oder der Geschwindigkeitsregler-Bowdenzug beschadigt werden.

17
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Kabel-Arbeitsweg veridndern

Siehe O E.

Der Arbeitsweg des Geschwindigkeitsregler-Bowdenzugs ist in der Grundstellung auf 38
mm festegelegt. Um den Arbeitsweg des Geschwindigkeitsregler-Bowdenzugs zu veran-
dern, konnen sie die Mithehmerscheibe auf dem Servo drehen. Entfernen Sie die Plastik-
abdeckung des Bowdenzugs vom Servo. Nehmen Sie nun den Bowdenzug von der
Mitnehmerscheibe. Losen Sie die M6 Mutter, mit der die Mitnehmerscheibe befestigt ist.
Montieren Sie die Mithehmerscheibe nun so, dass die Aufschrift 45 mm zur Plastikab-
deckung zeigt. Die Lange des Bowdenzug-Arbeitswegs ist zur einfacheren Erkennbarkeit
auf beiden Seiten der Mitnehmerscheibe gedruckt.

Bowdenzugbefestigung

Vorsicht! Ihr Geschwindigkeitsregler ist zwar mit verschiedenen Sicherheits-
merkmalen ausgestattet, jedoch kdénnen diese ein Verdrehen oder Verklemmen
des Originalgaszuges bzw. Gasgesténge nicht verhindern. Uberpriifen Sie den
originalen Gaszug bzw. das original Gasgestéange manuell und durch Treten des

A Gaspedals, um sicherzustellen, dass das Gasgestange bzw. der Gaszug korrekt
funktioniert und sich nicht verklemmt wahrend der Betétigung.

Maglichkeit 1

Montage an dem vorhandenen oder zusatzlich montierten Gashebel. Der Bowdenzug des
MS-700 wird hierbei tiber den drehbaren Bolzen befestigt. Wird das Gaspedal manuell
betatigt rutscht der Bowdenzug des MS-700 durch den Bolzen (siehe 00 F 1, F 3, F 4).

Moglichkeit 2

Montage an dem vorhandenen Bowdenzug.

Der Bowdenzug des MS-700 wird hierbei mit dem Klemmblock, der fest mit dem Gaszug
verbunden ist, befestigt (sieche O F 5, F 6, F 7). Wird das Gaspedal manuell betétigt,
rutscht der Bowdenzug des MS-700 durch den Klemmblock.

Moglichkeit 3

Einige neuere Fahrzeuge haben keinen Gaszug mehr. Bei diesen Fahrzeugen ist eine
direkte Verbindung mit dem Gaspedal erforderlich. Der beste Montageort fiur das Elektro-
Servogeréat ist trotzdem der Motorraum, da es sonst durch den arbeitenden Stellmotor im
Servo zu Gerdusch Belastigungen kommen kann. Der Bowdenzug des MS-700 sollte
durch die Spritzwand in den Fahrgastraum gefiihrt werden (siehe O F 8).

18
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Elektronikmodul

Das Elektronikmodul sollte immer im Fahrgastraum des Fahrzeugs mit 4-mm-Metall-
schrauben oder dem gelieferten Doppelklebeband montiert werden. Vermeiden Sie Orte
mit groBem Hitzeaufkommen, Feuchtigkeit und Hochspannungsfiihrenden Bauteilen.
Bevorzugte Montageorte: Unter dem Armaturenbrett auf der Fahrerseite, hinter dem
Handschuhfach oder dem Trittschutz auf der Fahrer- oder Beifahrerseite (siche O G).
Montieren Sie das Elektronikmodul nicht im Motorraum. Fir die Montage markieren

Sie die Locher, Zentrierkérner und bohren zwei 3-mm-Ldcher.

Uberpriifen Sie vor dem Bohren immer die Austrittsseite auf freien Durchgang.
Installieren Sie das Elektronikmodul provisorisch an der gewéhlten Position.
Befestigen Sie das Elektronikmodul nicht, bevor Sie die Kabelflihrung festgelegt haben.
Nach Abschluss der Montage befestigen Sie das Modul an der gew&hlten Position.

Kabelbaum

Nachdem der Einbauort des Elektronikmoduls festgelegt wurde, kann der Kabelbaum des
Geschwindigkeitsreglers montiert werden.

Bedienmodul (siche O H 1)

Es stehen eine Reihe von Bedienmodulen fiir hohen Bedienkomfort bei jeder Anwendung
zur Verfligung.

Das Bedienmodul des Geschwindigkeitsreglers muss an einem Ort montiert werden,

wo eine sichere Arbeitsweise unter allen Umstanden sichergestellt ist. Geeignete Orte
sind auf dem Armaturenbrett oder der Mittelkonsole, abh&ngig von der Formgebung

und Erreichbarkeit sowie dem Bedienmodul.

Nachdem Sie den geeigneten Ort fir das Bedienmodul gew&hlt haben, muss ein 6 mm
groBes Loch in der Nahe des Bedienmoduls gebohrt werden. Die Kabel des Bedien-
moduls kénnen jetzt durch dieses Loch zum Kabelbaum des Geschwindigkeitsreglers
geflhrt werden. Die Anschlusskabel des Bedienmoduls konnen in den Kompaktstecker
geschoben und in das 8-polige Leergehduse eingesteckt werden. Stecken Sie den
montierten 8-poligen Kompaktstecker des Bedienteils mit dem 8-poligen Gegenstecker
vom Hauptkabelbaum zusammen.

19
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Kabelbaum

Infrarot-Bedienmodul und Steuersaulen-Bedienmodul:

Sowohl das Infrarot- als auch das Steuersdulen-Bedienmodul werden mit einer eigenen
Montageanleitung geliefert. Diese Anleitungen sind vor der Durchfiihrung der Montage
sorgféltig zu lesen.

A Vorsicht! Stellen Sie sicher, dass der Fahrer seine Hand zur Bedienung des
Moduls nicht durch das Lenkrad fihren muss.

Griin/Rot, Schwarz, Rosa/Rot und Blau/Rot

Das 4-adrige Kabel fiir das Elektro-Servogerat durch eine geeignete Durchfiihrung
verlegen oder durch eine angefertigte Durchfiihrung die mit der mitgelieferten Gummi-
dichtung abgedichtet wird, in den Motorraum verlegen. Die 4 Kabel in das Steckerleer-
gehause einstecken und mit dem Elektro-Servo verbinden. Beachten Sie die Farb-
codierung auf dem Steckerleergehause.

Oranges Kabel

Verbinden Sie das orange Kabel mit einem geschalteten Plus (KI. 15). Vergewissern Sie
sich, dass das geschaltete Plus die volle Betriebsspannung (12 V) aufweist und dass bei
ausgeschalteter Zindung das Kabel spannungslos ist.

Hinweis! Uberpriifen Sie mit einem Voltmeter, dass die von lhnen gewahlte
Einspeisung Uber die Ziindung die volle Batteriespannung aufweist. Ein geeig-
neter Ort ist Ublicherweise der Sicherungskasten. Es ist nicht empfehlenswert,

o das orangefarbene Kabel mit der Spannungsversorgung des Fahrzeugzubehdrs
(ACC) zu verbinden.

Griines Kabel

Verbinden Sie das griine Kabel an eine bestehende Fahrzeugmasse oder an den blanken
Metallmasseanschluss der Karosserie. Der gebraduchlichste Ort flir eine zentrale Fahr-
zeugmasse ist die linke oder rechte A-Saule.

Braunes und braun-weiBes Kabel
Verbinden Sie das braun und braun-weiBe Kabel mit dem Bremslichtschalter (siehe O H 2).

20
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Kabelbaum

Wenn mehr als zwei Kabel vom Bremslichtschalter ausgehen, benutzen Sie ein Voltmeter,
um die zwei benétigten Kabel zu identifizieren. Eines der zwei original Kabel am Brems-
lichtschalter sollte ein Dauerplus (K. 30, 12 V) bzw. ein geschaltetes Plus (KI. 15) haben.
An dem zweiten original Kabel sollte bei betdtigter Bremse eine Spannung von +12 V
anliegen. Sobald die Bremse losgelassen wird, darf an dem Kabel keine Spannung mehr
anliegen.

Sollten Sie am Bremslichtschalter keine vollen +12 V messen kdnnen, kann es sein, dass
Ihr Fahrzeug mit einem digitalen Bremssystem ausgerustet ist. In diesem Fall mussen die
braunen Kabel wie folgt angeschlossen werden:

Das braun-weiBe Kabel schlieBen sie an einem abgesicherten geschalteten Plus (KI. 15)
an.

Das braune Kabel schlieBen sie an der original Leitung an, die zu den Bremsleuchten
fuhrt. An diesem Kabel liegen bei betatigter Bremse +12 V an und bei geldster Bremse

0 V. Méglicher Fundort fur diese Kabel ist direkt an den Ruckleuchten oder im Kabel-
strang zum Fahrzeugheck.

Gelbes und blaues Signalkabel

(Anschluss des Geschwindigkeits- bzw. Drehzahlsignals)

Es gibt zwei verschiedene Méglichkeiten, ein Referenzsignal fir den Geschwindigkeits-
regler abzugreifen:

1. Geschwindigkeitssignal

Das Geschwindigkeitssignal dient zur tatsachlichen Angabe der Fahrgeschwindigkeit.
Dieser Signaltyp soll stets bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe eingesetzt werden,
eignet sich aber auch fiir Fahrzeuge mit manuellem Schaltgetriebe, wobei in diesem
Falle jedoch eine Abschaltung installiert werden muss, die verhindert, dass der Motor
Uberdrehen kann (siehe Seite 21).

2. Motordrehzahl (UPM)

Das Motordrehzahlsignal dient zur Angabe der Motordrehzahl (UPM). Die Fahrzeugge-
schwindigkeit ist hierbei solange abhéngig von der Motordrehzahl, wie sich das Fahrzeug
im selben Gang befindet. Das Motordrehzahlsignal eignet sich nur fir Fahrzeuge mit
manuellem Schaltgetriebe. In diesem Falle ist jedoch wiederum eine Abschaltung zu
installieren, die verhindert, dass der Motor Uiberdrehen kann (siehe Seite 22).
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Kabelbaum

Der Geschwindigkeitsregler ist mit zwei Kabeln ausgestattet, die zur Signalerfassung ein-
gesetzt werden kdnnen.

1. Blaues Kabel

Zur Erfassung des Geschwindigkeitssignals und Drehzahlsignals mit einer Spannung
zwischen 1,5 Volt und 24 Volt und einer Frequenz zwischen 6 Hz und 8,5 kHz. Das blaue
Kabel sollte fir sémtliche Signale eingesetzt werden, die auf den Bereich zwischen den
zwei vorgenannten Parametern zutreffen, d. h. sowohl fiir das Geschwindigkeitssignal als
auch fir die Motordrehzahl.

2. Gelbes Kabel

Dient nur zur Erfassung des Drehzahlsignals mit einer Spannung zwischen 6 Volt und
250 Volt und einer Frequenz zwischen 6 Hz und 488 Hz.

Das gelbe Kabel sollte ausschlieBlich zur Erfassung von Drehzahlsignalen mit einer
Spannung von > 20 Volt eingesetzt werden. Ansonsten sollte das gelbe Kabel nur in
denjenigen Féllen bzw. Applikationen zum Einsatz kommen, in denen auch ein Motor-
Uberdrehungsschutz erforderlich ist oder das Drehzahlsignal sich in einem Bereich
zwischen 6 und 250 Volt bewegt.

Motoriiberdrehungsschutz

Wird ein Geschwindigkeitssignal als Signalquelle bei Fahrzeugen mit manuellem Schalt-
getriebe eingesetzt, so muss auch ein Motoriberdrehungsschutz vorhanden sein, um
eine Beschadigung des Motors zu verhindern. Wird die Kupplung getreten, wahrend der
Geschwindigkeitsregler aktiviert ist, muss sich der Geschwindigkeitsregler automatisch
ausschalten, da es ansonsten zu Schaden an dem Fahrzeugmotor kommen kann.

Es gibt zwei Arten des Motorliberdrehungsschutzes:

1. Wird das blaue Kabel zur Ubertragung des Geschwindigkeitssignals eingesetzt, so
kann das gelbe Kabel zur Ubertragung der Motordrehzahl angeschlossen werden,
um so den erforderlichen Motorschutz zu gewahrleisten. Siehe hierzu auch den
Absatz zur Ermittlung von Geschwindigkeitsimpulssignalen.

2. Es kann auch ein Kupplungsschalter verwendet werden, wenn kein entsprechendes
Drehzahlsignal vorhanden ist. Der Kupplungsschalter sollte am Kupplungspedal
montiert werden, so dass sich der Geschwindigkeitsregler automatisch beim Betétigen
des Kupplungspedals ausschaltet (sieche O H 4).
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Kabelbaum

Der Signalabgriff ist immer von dem verwendeten Getriebe im Fahrzeug abhangig.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Es sollte das blaue Kabel verwendet werden, welches hierbei fiir die Ubertragung des
Geschwindigkeitssignals anzuschlieen ist. Es darf keinesfalls ein Drehzahlsignal ver-
wendet werden. Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ist ansonsten kein zusétzlicher
Uberdrehungsschutz erforderlich. Siehe hierzu auch den Absatz (iber die Ermittlung von
adaquaten Geschwindigkeitssignalen.

Wird am Fahrzeug kein entsprechend geeignetes Geschwindigkeitssignal gefunden, so
kann der optional erhaltliche Magnetsensorbausatz bzw. der optional erhaltliche Ge-
schwindigkeitsimpulsgeber montiert werden (siehe optional erhaltliches Zubehor S. 38 ).

Fahrzeuge mit Handschaltgetriebe

Die beste Lésung bei Fahrzeugen mit Handschaltgetrieben ist die Belegung des blauen
Kabels mit dem Geschwindigkeitssignal und die Verwendung des gelben Kabels als
Uberdrehungsschutz mittels Drehzahlsignal oder Kupplungsschalter. Siehe hierzu auch
den Absatz iber die Ermittlung von adédquaten Geschwindigkeitsimpulssignalen. Wird
kein entsprechendes Geschwindigkeitssignal gefunden, so kann der optional erhaltliche
Magnetsensorbausatz bzw. der optional erhaltliche Geschwindigkeitsimpulsgeber
montiert werden. Wird am Fahrzeug kein Geschwindigkeitssignal gefunden, so kann das
blaue Kabel mit dem Drehzahlsignal belegt werden, oder aber das gelbe Kabel kann auf
der negativen Polseite der Ziindspule (KI. 1) angeschlossen werden. Bei dieser Lésung
ist kein zusétzlicher Uberdrehungsschutz mehr erforderlich, da hierbei die Motordrehzahl
vom Geschwindigkeitsregler liberwacht wird. Bei Einsatz eines Drehzahlsignals hangt
die Mindestgeschwindigkeit zur Aktivierung des Geschwindigkeitsreglers vom Gang ab,
in dem sich das Fahrzeug zu dem Zeitpunkt befindet.

Abgriff des Geschwindigkeits- bzw. Drehzahlsignals

Es gibt verschiedene Mdéglichkeiten, das Drehzahl- bzw. Geschwindigkeitssignal fur
den Geschwindigkeitsregler abzugreifen. In dem nachfolgenden Abschnitt finden Sie
verschiedene Moglichkeiten das Signal zu identifizieren.
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Kabelbaum

Geschwindigkeitsignale
Bei Fahrzeugen mit manuellen Schaltgetriebe muss zwingend ein Motortberdrehungs-
schutz installiert werden.
a. Uber die Motorsteuerung Ubertragenes Geschwindigkeitssignal.
Spannung: zwischen 1,5 und 24 Volt, Frequenz: zwischen 6 Hz und 8,5 kHz.
b. Elektronischer Drehzahlmesser — auf der Riickseite der Instrumentenbaugruppe oder
als Teilsatz der Instrumentenbaugruppe.
Spannung: zwischen 1,5 und 24 Volt, Frequenz: zwischen 6 Hz und 8,5 kHz.
c. Geschwindigkeitssensor — ist am Getriebe installiert und verfigt im Allgemeinen Uber
3 Kabel.
Spannung: zwischen 1,5 und 24 Volt, Frequenz: zwischen 6 Hz und 8,5 kHz.
d. Autoradio - in der N&he des Radios, falls der Wagen eine ISO-Verbindung hat. Der
Geschwindigkeitsimpuls ist hierbei in Kammer 3, Kontaktstift 1 oder 5.
Spannung: zwischen 1,5 und 24 Volt, Frequenz: zwischen 6 Hz und 8,5 kHz.

Motordrehzahlsignale

a. Uber die Motorsteuerung iibertragenes Motordrehzahlsignal.
1,5-24 Volt.

b. Elektronischer Drehzahlmesser — auf der Riickseite der Instrumentenbaugruppe.
Spannung: zwischen 1,5 und 24 Volt, Frequenz: zwischen 6 Hz und 488 Hz.

c. Anschlussklemme am W+ Pol der Lichtmaschine, an einigen Lichtmaschinen befindet
sich eine zuséatzliche Anschlussklemme. Diese Anschlussklemme ist bei manchen Fahr-
zeugen nicht belegt, wodurch eine Verbindung zur Lichtmaschine erforderlich ist.
Spannung: 6-250 Volt; Frequenz: zwischen 6 Hz und 488 Hz.

d. Negative Polseite der Ziindungsspule (KI. 1) — bei dieser Art von Verbindung muss das
gelbe Kabel verwendet werden.

Spannung: 6-250 Volt; Frequenz: zwischen 6 Hz und 488 Hz.

Zum Uberpriifen des gewahlten Signals sollten Sie ein Voltmeter verwenden und folgen-
dermaBen vorgehen: Verbinden Sie die rote Leitung des Voltmeters mit dem von Ihnen
gewahlten Geschwindigkeitssignal, und die schwarze Leitung des Voltmeters mit der
Fahrzeugmasse. Fahren Sie nun das Fahrzeug mit der niedrigsten Geschwindigkeit,

bei der der Geschwindigkeitsregler aktiviert werden kann, und messen Sie die Effektiv-
spannung des Signals. Beachten Sie, dass alle digitalen Voltmeter die Effektivspannung
messen, wenn sie sich im Wechselspannungsbereich befinden.
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Diagnosemodus

Der Geschwindigkeitsregler hat einen Selbstdiagnosemodus. Die Selbstdiagnose ist

in drei Bereiche aufgeteilt A, B und C zum Test aller Elemente und Funktionen des Ge-
schwindigkeitsreglers. Bevor Sie die Selbstdiagnose starten, prifen Sie nochmals alle
Kabelverbindungen auf Ihren korrekten Anschluss.

Schalten Sie das Schaltgetriebe in den Leerlauf bzw. das Automatikgetriebe in die Park-
stellung und ziehen Sie die Handbremse an.

Zum Starten der Diagnosefunktion mit akustischer Anzeige schalten Sie bei gedriickter
SET-Taste die Zindung EIN. Sie erhalten bei eingeschalteter Ziindung und gedriickter
SET-Taste ein akustisches Quittiersignal, solange wie Sie die SET-Taste gedriickt halten.
Sollten Sie ein weiteres akustisches Signal innerhalb einer Sekunde erhalten, nachdem
Sie die SET-Taste losgelassen haben, ist ein Steuereingang geschaltet, z. B. der Kupp-
lungsschalter. Uberpriifen Sie erneut die Kabelverbindungen.

Diagnosemodus A
Prufung der elektronischen Bauteile und der elektrischen Anschlisse

Die LED im Elektronikmodul und der integrierte Summer zeigen parallel die korrekten
Funktionen der elektrischen Verkabelung und der Bauteile an.
Bei einer nachtraglichen Priifung der Bauteile ist es nicht zwingend notwendig, das
Steuergerét freizulegen, da die akustischen Signale zu den optischen Signalen parallel
sind.
Sie erhalten Uber die LED bzw. den Summer eine Bestatigung beim Betatigen bzw. beim
Anliegen von folgenden Signalen:

SET-Taste

RES-Taste

Bremse

Kupplungsschalter

Geschwindigkeitssignal im Lernmodus

Drehzahlsignal im Lernmodus

Das akustische und optische Signal wird maximal pro Eingang fir 10 Sekunden ausge-
geben, um sicherzustellen, dass weitere Meldungen nicht unterdriickt werden. Sollten
Sie beim Betétigen einer der o. g. Funktionen kein akustisches bzw. optisches Signal
erhalten, so missen Sie die elektrische Verkabelung Uberprifen.
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Diagnosemodus

Diagnosemodus B

Nach erfolgreichem Abschluss des Testes A kdnnen Sie mit dem Test B fortfahren. Mit
diesem Diagnosemodus koénnen Sie die Funktion des Servos testen. Schalten Sie das
Schaltgetriebe in den Leerlauf bzw. das Automatikgetriebe in die Parkstellung und ziehen
Sie die Handbremse an. Starten Sie den Motor bei gedriickter SET-Taste. Wenn der Motor
lauft, lassen Sie die SET-Taste wieder los. Schalten Sie nun den Geschwindigkeitsregler
mit der ON/OFF-Taste ein. Die LED im Steuergerét leuchtet auf. Driicken Sie die SET-
Taste und halten Sie sie gedriickt. Die Motordrehzahl muss langsam ansteigen (Achtung:
lassen Sie nicht den Motor Gberdrehen). Driicken Sie die RES-Taste und halten Sie sie
gedrlickt. Die Motordrehzahl muss langsam abfallen. Durch Betatigen der Bremse oder
Kupplung bzw. durch Betéatigen des ON/OFF-Schalters muss die Motordrehzahl wieder
auf die Leerlaufdrehzahl abfallen. Zum Verlassen des Diagnosemodus schalten Sie die
Zindung aus.

Diagnosemodus C

Der Diagnosemodus C dient zur Uberpriifung des Geschwindigkeitssignals bzw. des
Drehzahlsignals. Starten Sie den Motor bei gedriickter SET-Taste. Wenn der Motor l&uft,
lassen Sie die SET-Taste wieder los. Fahren Sie ca. 50 km/h mit lhrem Fahrzeug. Schalten
Sie den Geschwindigkeitsregler Uber die On/Off-Taste am Bedienteil ein. Die LED im
Steuergerat sollte jetzt ca. einmal pro Sekunde blinken und Sie sollten ein akustisches
Signal ca. einmal pro Sekunde erhalten. Sollte dies nicht der Fall sein, fihren Sie das
Einstell- und Lernprogramm aus. Zum Verlassen des Diagnosemodus schalten Sie bei
Stillstand des Fahrzeuges die Ziindung ab.

Anmerkung! Die Diagnosemodi dienen zur Uberpriifung aller Bauteile und
Funktionen des Geschwindigkeitsreglers. Der Geschwindigkeitsregler verwendet
ein intern erzeugtes Referenzsignal zum Test des Servos im Diagnosemodus B.
Falls der Geschwindigkeitsregler auch nach erfolgreichem Abschluss des Testes

A B sich nicht korrekt in Funktion setzen lasst, so liegt das Problem in der Regel
am Abgriff des Geschwindigkeitssignals.

26



MsS-700. gxd 24/06/03 15:19 Page 27 $

Sicherheitseinrichtungen

Der Geschwindigkeitsregler ist mit zahlreichen Sicherheitseinrichtungen ausgestattet, die
den Geschwindigkeitsregler ausschalten, falls eine oder mehrere nachfolgend genannten
Situationen eintreten sollten:

1. Beim Durchtreten des Bremspedals,

. beim Driicken der AUS-Taste am Steuermodul,

. beim Uberdrehen des Motors,

. beim Abbremsen auf 50 % der eingestellien Geschwindigkeit,

. beim Beschleunigen auf 150 % der eingestellten Geschwindigkeit,

. beim Ausschalten der Ziindung.

OO WN

Der Geschwindigkeitsregler schaltet auch ab, falls Stérungen im Bereich des Bremslichts
vorliegen wie z. b. defekte Bremslichter, eine defekte Sicherung oder eine geldste Ver-
bindung im Bereich des Bremslichtschalters.

Um einen sicheren und wirtschaftlichen Betrieb zu gewahrleisten, sollten Sie den Tempo-
maten NIEMALS bei Staus oder auf nassen, rutschigen StraBen einsetzen.

Achtung! Der Geschwindigkeitsregler schaltet auch ab, falls Stérungen im
A Bereich des Bremslichts vorliegen wie z. B. defekte Bremslichter, eine defekte
Sicherung oder eine geldste Verbindung im Bereich des Bremslichtschalters.
Achtung! Der Geschwindigkeitsregler verfigt zwar Uber eine Anzahl von Sicher-
A heitseinrichtungen, doch es ist keine davon in der Lage, ein Verdrehen oder
Verklemmen des Bowdenzugs zu verhindern. Deshalb alles zweimal priifen!
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Einstell-/Lernmodus

Mit dem Einstell- und Lernmodus kdénnen die wichtigsten Parameter des Geschwindig-
keitsreglers fir nahezu jedes Fahrzeug optimal eingestellt werden.

Mit den drei Einstell- und Lernmodi wird das Geschwindigkeits- bzw. Drehzahlsignal
(PPM), die Empfindlichkeit der Ubernahme (INIT-Modus) und die Regelempfindlichkeit
(GAIN-Modus) eingestellt.

Das Einstellen der Grundparameter kann wahrend der Fahrt durchgefiihrt werden. Da-
durch sind Sie in der Lage, die Feineinstellung der Regelpararmeter individuell einzu-
stellen und somit eine genaue Einstellung zu erreichen. Diese Einstellungen kdnnen
durchgefiihrt werden, ohne dass das Steuergerdt ausgebaut werden muss, um den
Zugang zu den Schaltern fir Sondereinstellungen zu ermdglichen.

Die Einstellungen bzw. Justage erfolgen elektronisch. Die eingestellten Parameter werden
im Elektronikmodul fest gespeichert bis das SET-UP-Programm erneut gestartet wird.

1. Starten des SET-UP-Modus

Zum Starten des SET-UP-Programms gehen Sie folgendermaBen vor:

Schalten Sie die Zindung EIN und Aus, starten Sie das Fahrzeug, betédtigen Sie die
Bremse und halten Sie die Bremse fir eine Minute gedriickt. Wahrend Sie die Bremse
betatigen driicken Sie die SET-Taste viermal kurz hintereinander. Als Bestétigung erhalten
SiedrhoherakustischerSignale: Zum Starten eines der unten genannten Einstell- und
Lernmodi missen Sie immer die o. g. Prozedur starten.

2. Automatikmodus

Im Automatikmodus werden alle drei Parameter (PPM, GAI und INIT) automatisch auf lhr
Fahrzeug abgestimmt. Im Anschluss des Automatikmodus kénnen Sie alle drei Parameter
noch fein anpassen.

Um in den Automatikmodus zu gelangen, nachdem Sie die unter Punkt 1 aufgefiihrten
Schritte ausgefihrt haben, betétigen:Sierdie:Bremse und driicken:Sierbeibetatigter
Bremserdie’RES=Taste: Als Bestétigung erhalten sie ein tiefes akustisches Signal. Lésen
Sie die Bremse. Sie erhalten zur Bestatigung ein hohes akustisches Signal. Sollten Sie
mehr als ein akustisches Signal erhalten, wiederholen Sie den Vorgang.

Fahren Sie mit lnrem Fahrzeug eine Geschwindigkeit von 70 km/h.

Driicken Sie die SET-Taste fir die blaue Leitung als Signal-Eingang oder drlicken Sie die
RES-Taste flr die gelbe Leitung als Signal-Eingang.
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Einstell-/Lernmodus

Der Geschwindigkeitsregler schaltet sich sofort ein, nachdem Sie die SET- bzw. RES-
Taste gedriickt haben und schaltet in den INIT-Modus. Sie kénnen in diesem Modus

das Ansprechverhalten optimieren und so den Freilauf des Bowdenzugs vom Servo aus-
gleichen. Sollte der Geschwindigkeitsregler zu trage die Geschwindigkeit Gbernommen
haben, driicken Sie die SET-Taste um den Wert zu erhéhen.

Hat der Geschwindigkeitsregler die Geschwindigkeit zu ruckartig ibernommen, so dass
ertibersteuert;driicken:SierdierRES=Taste) Als Bestéatigung fir jeden Tastendruck auf die
SET- bzw. RES-Taste erhalten Sie ein akustisches Signal.

Zum Speichern der eingestellten Werte (PPM, INIT und GAIN) betatigen Sie die Bremse.
Sie kénnen nun erneut das Programm aufrufen, indem Sie die RES=Tasterbeibetétigter
Bremserdriicken: Zur Bestétigung erhalten Sie ein tiefes akustisches Signal. Lésen Sie
die Bremse. Nach dem Losen der Bremse erhalten Sie ein hohes akustisches Signal zur
Bestatigung. BeginneniSierdas ProgrammivonvornejrindemiSierdier'SET-bzw. RES-Taste
driicken, je nach Signalquelle. Zum Verlassen des SET-UP-Programms stoppen Sie lhr
Fahrzeug und driicken viermal bei betétigter Bremse die SET-Taste.

Im Normalfall sollte Ihr Geschwindigkeitsregler jetzt optimal fur Ihr Fahrzeug eingestellt
sein.

3. PPM Einstellung

Sollten Sie mit dem Regelbereich des Geschwindigkeitsreglers nicht zufrieden sein,
kénnen Sie die PPM-Einstellung manuell einstellen.

Um in den PPM-Einstellmodus zu gelangen, fihren Sie erst den Start des SET-UP-
Programms aus.

Driicken'Sienun'zweimal'die’RES=Taste bei'betétigter:Bremse: Pro Tastendruck erhalten
Sie ein tiefes akustisches Signal. Losen Sie die Bremse. Nach dem Ldsen der Bremse
erhalten Sie zur Bestétigung zwei hohe akustische Signale. Falls Sie nicht zwei hohe
akustische Signale erhalten, fihren Sie die 0. g. Schritte erneut aus.

Zum Einstellen des PPM-Wertes fahren Sie mit lnrem Fahrzeug eine Geschwindigkeit von
can35=40km/hy Driicken:SiernunidierSET=Taste fiir das blaue Kabel als Signaleingang
bzw. die RES Taste fir die gelbe Leitung als Signaleingang. Der Geschwindigkeitsregler
schaltet sich sofort ein, nachdem Sie die SET- bzw. RES-Taste gedriickt haben und
schaltet in den Regelmodus. Zum Speichern der eingestellten Werte (PPM) betétigen
Sie die Bremse.
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Einstell-/Lernmodus

Zum Verlassen des SET-UP-Programms stoppen Sie |hr Fahrzeug und driicken viermal
bei betétigter Bremse die SET-Taste.

Bei jeder Anderung der PPM-Einstellung werden sémtliche vorhergehenden INIT-Ein-
stellungen samt den werkseitig eingestellten Sollwerten Uberschrieben, die GAIN-Ein-
stellung bleibt jedoch unverandert.

Sollte der Geschwindigkeitsregler jetzt trage oder zu ruckartig die Geschwindigkeit
Ubernehmen, so muss die INIT-Einstellung durchgefiihrt werden. Sollte der Geschwindig-
keitsregler im Regelbetrieb zu trdge oder ruckartig arbeiten, muss die GAIN-Einstellung
manuell durchgefihrt werden.

Sollte es der Fall ist, dass der Geschwindigkeitsregler im Regelbetrieb zu trage
oder ruckartig arbeitet, muss die GAIN-Einstellung manuell durchgefiihrt werden.

4. INIT-Modus

Im INIT-Modus kdnnen Sie die Empfindlichkeit der Geschwindigkeitsibernahme ein-
stellen.

Falls der Geschwindigkeitsregler zu trage die Geschwindigkeit Gbernimmt, muss der
INIT-Wert erhoht werden. Falls die Geschwindigkeit zu ruckartig Gbernommen wird,
muss der INIT-Wert verringert werden.

Um in den INIT-Einstellmodus zu gelangen, fiihren Sie erst den Start des SET-UP-
Programms aus.

Driicken Sie dreimal die RES-Taste bei betatigter Bremse. Pro Tastendruck erhalten
Sie ein tiefes akustisches Signal. Losen Sie die Bremse. Nach dem L&sen der Bremse
erhalten Sie zur Bestdtigung drei hohe akustische Signale. Falls Sie nicht drei hohe
akustische Signale erhalten, fihren Sie die 0. g. Schritte erneut aus.

Fahren Sie mit dem Geschwindigkeitsregler in einer beliebigen Geschwindigkeit, die
oberhalb der Mindest-Geschwindigkeit (40 km/h) liegt. Driicken Sie jetzt die SET-Taste
so lange, bis Sie merken, dass der Geschwindigkeitsregler die gefahrene Geschwindig-
keit Ubernimmt. Schalten Sie den Geschwindigkeitsregler durch Betatigen der Bremse
ab. Driicken Sie erneut die SET-Taste, der Geschwindigkeitsregler sollte jetzt die Ge-
schwindigkeit sanft Ubernehmen. Sollte dies nicht der Fall sein, kénnen Sie mittels der
SET-Taste den INIT-Wert erhdhen und mittels der RES-Taste den Wert verringern. Fur
jeden Tastendruck erhalten Sie ein akustisches Signal.
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Einstell-/Lernmodus

Achung! Die normalen AUF- und AB-Funktionen der SET-Taste und RES-Taste
sind in dieser Betriebsart gesperrt, so dass diese Tasten zur Eingabe von Ein-
° stellungen genutzt werden kénnen.
Zum Speichern der eingestellten Werte (PPM, INIT und GAIN) betatigen Sie die Bremse.
Wird der INIT-Wert verandert berechnet der Geschwindigkeitsregler den bestmdglichen
GAIN-Wert, und I6scht den vorherigen Wert im Steuergerat.
Im Normalfall muss keine weitere Einstellung am Steuergerdt vorgenommen werden.
Daher wird empfohlen, den SET-UP-Modus zu verlassen und den Geschwindigkeitsregler
im Normalbetrieb zu testen. Zum Verlassen des SET-UP-Programms stoppen Sie lhr Fahr-
zeug und driicken viermal bei betatigter Bremse die SET-Taste.
Sollte der Geschwindigkeitsregler im Regelbetrieb zu trdge oder empfindlich reagieren, so
muss der GAIN-Wert verandert werden. Hierzu muss nochmals Schritt 1 und 5 wiederholt
werden um den GAIN-Modus zu starten.

5. GAIN-Modus

Der GAIN-Wert muss erhoht werden, wenn das Fahrzeug bei Betrieb des Geschwindig-
keitsreglers an Geschwindigkeit verliert oder zu trége reagiert, z. B. UbermaBiger Ge-
schwindigkeitsverlust an Steigungen oder Ubermé&Bige Geschwindigkeitszunahme an
Geféllen.

Der GAIN-Wert muss verringert werden, wenn das Fahrzeug bei Betrieb des Geschwin-
digkeitsreglers an Geschwindigkeit zunimmt oder zu ruckartig arbeitet. Zum Beispiel: Sie
setzten eine Geschwindigkeit von 70 km/h und die Fahrzeuggeschwindigkeit schwankt
zwischen 65 und 75 km/h im Regelbetrieb. Im Normalfall gewahrleistet der GAIN-Wert,
der nach erfolgter INIT-Einstellung berechnet wird, einen gleichmaBigen Regelbetrieb
des Geschwindigkeitsreglers. Ist eine Anderung erforderlich, so sollte folgende Vorge-
hensweise beachtet werden:

Um in den GAIN-Einstellmodus zu gelangen, filhren Sie erst den Start des SET-UP-
Programms aus.

Driicken Sie viermal die RES-Taste bei betétigter Bremse. Pro Tastendruck erhalten
Sie ein tiefes akustisches Signal. Losen Sie die Bremse. Nach dem Ldsen der Bremse
erhalten Sie zur Bestétigung vier hohe akustische Signale. Falls Sie nicht vier hohe
akustische Signale erhalten, fiihren Sie die 0. g. Schritte erneut aus.
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Einstell-/Lernmodus

Zum Einstellen des GAIN-Wertes fahren Sie mit dem Fahrzeug eine mittlere Geschwindig-
keit. Driicken Sie die SET-Taste, um den Geschwindigkeitsregler einzuschalten. Driicken
Sie erneut die SET-Taste, um den GAIN-Wert zu erhéhen bzw. driicken Sie die RES-Taste,
um den GAIN-Wert zu verringern. Sie erhalten pro Tastendruck ein akustisches Signal zur
Bestatigung.

Nachfolgend ist ein praktikabler Vorgang beschrieben, um den GAIN-Wert optimal einzu-
stellen, nachdem Sie den Geschwindigkeitsregler in den Einstellmodus (s. 0.) gebracht
haben.

Fahren Sie mit lnrem Fahrzeug eine mittlere Geschwindigkeit, driicken Sie die SET-Taste
um den Geschwindigkeitsregler einzuschalten. Schalten Sie nun den Regelbetrieb durch
Betétigen der Bremse aus. Lassen Sie die Fahrzeuggeschwindigkeit um ca. 25-30 km/h
abfallen. Driicken Sie die RES-Taste, um die letzte gespeicherte Geschwindigkeit erneut
aufzurufen. Beobachten Sie nun den Fahrzeugtacho. Sollte die Geschwindigkeit Uber die
zuletzt gespeicherte Geschwindigkeit hinaus beschleunigen, muss der GAIN-Wert verrin-
gert werden, indem Sie erneut die SET-Taste driicken. Sollte der Geschwindigkeitsregler
sehr trage die Geschwindigkeit erneut aufgenommen haben, driicken Sie die SET-Taste
um den GAIN-Wert zu erhdhen.

Betétigen Sie die Bremse, um den eingestellten Wert zu speichern. Um die Einstellung zu
Uberpriifen, driicken Sie die RES-Taste. Sollte die Einstellung nicht zufriedenstellend sein,
kénnen Sie nun wie oben beschrieben den GAIN-Wert veréndern.

Nach erfolgreicher Einstellung betétigen Sie die Bremse, um den Wert zu speichern. Zum
Verlassen des SET-UP-Modus beachten Sie Punkt 6.

6. Verlassen des SET-UP-Programms

Zum Verlassen des SET-UP-Programms stoppen Sie |hr Fahrzeug und driicken viermal
bei betétigter Bremse die SET-Taste.

Zur Bestétigung, dass das SET-UP-Programm beendet ist, erhalten Sie ein langes hohes
akustisches Signal.
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Bedienung des Geschwindigkeitsreglers

ON/OFF-Taste

Durch einmaliges Antippen des ON/OFF-Tasters wird der Geschwindigkeitsregler einge-
schaltet. Als Bestatigung leuchtet die LED auf.

Ist der Geschwindigkeitsregler eingeschaltet, wird durch einmaliges Antippen des
ON/OFF-Schalters der Geschwindigkeitsregler ausgeschaltet. Als Bestatigung erlischt die
LED.

SET-Taste

1. Setzen der momentan gefahrenen Geschwindigkeit, wenn die SET-Taste gedriickt und
sofort wieder losgelassen wird. Diese Wunschgeschwindigkeit wird aufrechterhalten
bis:
a) das Brems- oder das Kupplungspedal betatigt wird
b) Gber den ON/OFF-Taster das Gerat ausgeschaltet wird
c) die Geschwindigkeit des Fahrzeuges unter der unteren Einschaltgeschwindigkeit liegt
d) an einer Steigung die Geschwindigkeit um mehr als ca. 25 % abfallt

2. Wenn die SET-Taste dauernd gedriickt wird, beschleunigt Ihr Fahrzeug. Lasst man die
Taste los, halt der Geschwindigkeitsregler die bis dahin erreichte Geschwindigkeit und
speichert diese.

RES-Taste

Ubernahme der zuletzt gespeicherten Geschwindigkeit, wenn die RES-Taste gedriickt

und sofort wieder losgelassen wird, vorausgesetzt dass:

a) Uber den ON/OFF-Taster das Gerét eingeschaltet ist,

b) die Geschwindigkeit lhres Fahrzeuges nicht unter der Mindestgeschwindigkeit liegt,

c) das Brems- oder Kupplungspedal nicht betétigt wird,

d) die Zindung zwischenzeitlich nicht ausgeschaltet wurde,

e) die momentane Geschwindigkeit nicht weniger als 50 % vom gespeicherten Wert be-
tragt.

Beschleunigen und verlangsamen

Nachdem der Geschwindigkeitsregler aktiviert ist, haben Sie noch die Médglichkeit zur
Feinabstimmung. Tippen Sie einmal die SET-Taste an, so erhéht sich die Geschwindigkeit
um ca. 1,5 km/h. Tippen Sie einmal die RES-Taste an, so verringert sich die Geschwindig-
keit um ca. 1,5 km/h. Diese Funktion gibt Ihnen die Mdéglichkeit, Ihr Fahrzeug genau dem
Verkehrsfluss oder der Geschwindigkeitsbegrenzung anzugleichen. Der Geschwindig-
keitsregler hat einen Speicher, welcher die Anzahl des Antippens speichert. Zum Beispiel:
Sie tippen 3 x oder 5 x die SET-Taste oder RES-Taste und der Geschwindigkeitsregler
erhdht oder verlangsamt das Tempo lhres Fahrzeuges um ca. 4,5 oder 7,5 km/h.

Wichtig! Wenn Sie die gesetzte Geschwindigkeit extrem verlangsamen wollen,
ﬂ benutzen Sie nicht die RES-Taste. Benutzen Sie den OFF-Taster, die Bremse

oder die Kupplung, und setzen Sie danach mit der SET-Taste wieder lhre neue
Geschwindigkeit.
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Funktionstest

Starten Sie lhr Fahrzeug und schalten Sie den Geschwindigkeitsregler durch Betéatigen
der ON/OFF-Taste am Bedienelement.

Fahren Sie mit einer Geschwindigkeit von ca. 40-50 km/h, driicken Sie die SET-Taste,
um den Geschwindigkeitsregler zu aktivieren.

Der Geschwindigkeitsregler sollte nun sanft die Geschwindigkeit ibernehmen und die
gefahrene Geschwindigkeit konstant aufrechterhalten. Die niedrigste Geschwindigkeit,
bei dem der Geschwindigkeitsregler arbeitet, liegt ca. bei 40 km/h.

Empfindlichkeitseinstellung

Falls der Geschwindigkeitsregler nicht sanft einschaltet oder das Fahrzeug wéahrend
des Regelbetriebes schneller oder langsamer wird, kbnnen entsprechende Justagen an
den Empfindlichkeitseinstellungen des Geschwindigkeitsreglers vorgenommen werden.
Ubernimmt der Geschwindigkeitsregler die gefahrene Geschwindigkeit zu schnell bzw.
ruckartig, muss der INIT-Wert verringert werden.

Arbeitet der Geschwindigkeitsregler zu ruckartig im Regelbetrieb muss der GAIN-Wert
verringert werden. Ist der Geschwindigkeitsregler zu trage und langsam im Regelbetrieb,
muss der GAIN-Wert erhéht werden.

Séamtliche Empfindlichkeitseinstellungen kénnen im Einstellmodus justiert werden, siehe
hierzu Flussdiagramm Seite 39.
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Fehlersuche und -beseitigung

Dieser Abschnitt enthélt eine Liste moglicher Probleme sowie eine Liste von Priifungen,
die zur L8sung dieser Probleme empfohlen werden.

Die LED des Elektronikmoduls leuchtet nicht auf, wenn die Tasten des Bedien-
elements gedriickt werden.

Prifen Sie den 8-poligen Kompaktstecker, der vom Elektronikmodul abgeht, und stellen
Sie sicher, dass er ordnungsgemaB mit dem Bedienelement verbunden ist. Priifen Sie
die Farbcodierung am Verbindungsstecker des Bedienelements und vergewissern Sie
sich, dass die Klemmen ordnungsgemaB in das Bedienelement eingesteckt sind. Sind
diese ordnungsgemas eingesteckt, prufen Sie die Stromversorgung und Massever-
bindung des Elektronikmoduls. Das orangefarbene Kabel sollte beim Einschalten der
Zindung eine Batteriespannung von +12 V haben und das grine Kabel sollte eine gute
Masseverbindung haben.

Die LED des Elektronikmoduls leuchtet nicht auf, wenn die Bremse betatigt wird.
Stellen Sie sicher, dass die LED des Elektronikmoduls aufleuchtet, wenn die Tasten des
Bedienelements gedriickt werden. Leuchtet sie nicht auf, Gberpriifen Sie bitte die Strom-
versorgung und Masseverbindung des Elektronikmoduls. Das orangefarbene Kabel sollte
beim Einschalten der Ziindung eine Batteriespannung von +12 V haben, und das griine
Kabel sollte eine gute Masseverbindung haben.

Priifen Sie die Verbindungen zum Bremslichtschalter mit einem Voltmeter. Das braun-
weiBe Kabel vom Elektronikmodul sollte mit einem Bremslichtschalterkabel verbunden
sein, welches entweder dauerhaft oder Uber die Ziindung gespeist ist. Das braune Kabel
sollte mit dem Bremslichtschalterkabel verbunden sein, welches die Verbindung zwischen
der Bremslichtbirne und dem Bremslichtschalter bildet. Man erhélt somit ein Massesignal
aus der Zuleitung zur Bremslichtbirne, wenn das Bremspedal nicht betétigt ist, und ein
Plussignal (+12 V), wenn das Bremspedal betétigt wird. Das braun-wei3e und das
braune Kabel sind untereinander austauschbar. Einige Bremslichtstromkreise haben

eine Einspeisung Uber Zindung, deshalb sollte man die Kabel bei eingeschalteter
Zindung testen.

Aus Sicherheitsgriinden funktioniert der Geschwindigkeitsregler nicht, wenn Probleme

im Original-Bremslichtstromkreis des Fahrzeuges vorliegen. Daher sollte man die Brems-
leuchten auf ordnungsgeméaBe Funktion testen.
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Fehlersuche und -beseitigung

Die LED blinkt nicht bei Eingang eines TACH-Signals (Drehzahlmessersignal iiber
die gelbe Leitung)

Falsches TACH-Signal (Drehzahimessersignal).

Prifen Sie das Signal mit einem Voltmeter oder Oszilloskop. Stellen Sie sicher, dass das
Signal zwischen 6 V und 250 V liegt und sich der Frequenzbereich zwischen 6 Hz und
488 Hz befindet. Nach der Uberpriifung der korrekten Verbindung der gelben Leitung
testen Sie das Signal nochmals am Elektronikmodul des Geschwindigkeitsreglers.
SchlieBen Sie die rote Leitung des Voltmeters bzw. Oszilloskop an die gelbe Leitung
im Verbindungsstecker des Elektronikmoduls an. Das zweite Kabel des Voltmeters bzw.
Oszilloskop legen Sie gegen Masse. Stellen Sie sicher, dass das gleiche Signal am
Elektronikmodul anliegt wie am Abgriff des Fahrzeugsignals. Sollte dies nicht der Fall
sein, Uberprifen Sie erneut den Abgriff und Uberprifen Sie die gelbe Leitung auf Be-
schadigungen.

Falsche PPM-Einstellung

Ist die Erfassung des Geschwindigkeitssignals bzw. Drehzahlsignals Gber die blaue
Leitung gewahlt, arbeitet der Geschwindigkeitsregler nicht tiber das TACH-Signal
(gelbe Leitung).

Andern Sie die PPM-Einstellung auf das Eingangsignal (iber die gelbe Leitung.

Die LED blinkt nicht bei Eingang eines Geschwindigkeitssignals (Geschwindigkeits-
signal liber die blaue Leitung)

Falsches Geschwindigkeitssignal

Priifen Sie das Signal mit einem Voltmeter oder Oszilloskop. Stellen Sie sicher, dass das
Signal zwischen 1,5 V und 24 V liegt und der Frequenzbereich sich zwischen 6 Hz und
8,5 kHz befindet. Nach der Uberpriifung der korrekten Verbindung der blauen Leitung
testen Sie das Signal nochmals am Elektronikmodul des Geschwindigkeitsreglers.
SchlieBen Sie die rote Leitung des Voltmeters bzw. des Oszilloskops an die blaue Leitung
im Verbindungsstecker des Elektronikmoduls an. Das zweite Kabel des Voltmeters bzw.
des Oszilloskops legen Sie gegen Masse. Stellen Sie sicher, dass das gleiche Signal

am Elektronikmodul anliegt wie am Abgriff des Fahrzeugsignals. Sollte dies nicht der

Fall sein, Gberprifen Sie erneut den Abgriff und Uberpriifen Sie die blaue Leitung auf
Beschadigungen.

Falsche PPM-Einstellung

Ist die Erfassung des Geschwindigkeitssignals bzw. Drehzahlsignals Uber die gelbe
Leitung gewahlt, arbeitet der Geschwindigkeitsregler nicht Gber das Geschwindigkeits-
signal (blaue Leitung).

Andern Sie die PPM-Einstellung auf das Eingangsignal tiber die blaue Leitung.
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Fehlersuche und -beseitigung

Die Motordrehzahl lasst sich nicht im Diagnosemodus B verdndern

Fihren Sie alle andern Tests des Diagnosemodus erneut durch, um sicherzustellen,
dass das Problem nicht von den elektrischen Verbindungen oder vom Steuergeréat des
Geschwindigkeitsreglers kommt.

Schalten Sie die Ziindung aus und verlassen Sie den Diagnosemodus. Lassen Sie die
Zindung einige Sekunden ausgeschaltet, driicken Sie erneut die SET-Taste und starten
Sie bei gedriickter SET-Taste das Fahrzeug erneut, um in den Diagnosemodus zu ge-
langen.

Wiederholen sie den Test B erneut.
Prifen Sie die Steckerverbindung zum Servo, achten Sie hier auf den korrekten Sitz der
Kabel bzw. auf die Farbkodierung des Steckers.

Driicken Sie im Diagnosemodus B die SET- bzw. RES-Taste. Sie sollten den Elektromotor
im Servo arbeiten héren, wéhrend Sie die SET- bzw. RES-Taste driicken.

Der Geschwindigkeitsregler arbeitet nicht gleichméBig im Regelbetrieb.

Reagiert der Geschwindigkeitsregler im Regelbetrieb zu sprunghaft und verandert sich
im Regelbetrieb die Fahrzeuggeschwindigkeit, so muss der GAIN-Wert verringert werden.
Reagiert der Geschwindigkeitsregler zu trage im Regelbetrieb, so muss der GAIN-Wert
erhdht werden.

Zubehor

Magnetsensorsatz AS71430

Der Magnetsensorsatz dient zur Erzeugung eines Geschwindigkeitssignals. Es stehen
hier zahlreiche Montagemdglichkeiten zur Verfigung. Die Magneten werden mit dem
doppelseitigen Klebeband an der Kardanwelle bzw. Antriebswelle fixiert. Zur endgultigen
Befestigung der Magneten verwenden Sie die mitgelieferten Kabelbinder.
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Zubehor

Fahrzeuge mit Frontantrieb (sieche O | 1)

Blockieren Sie die Hinterrédder gegen Wegrollen, ziehen Sie die Handbremse an und
schalten sie das Getriebe in Leerlaufstellung. Den Fahrzeugvorbau soweit hochheben,
dass gentigend Arbeitsraum zur Verfiigung steht. Stuitzen Sie den Fahrzeugvorbau mittels
Abstlitzbdcken ab. Niemals unter einem nicht gesicherten Fahrzeug arbeiten. Befestigen
Sie den Sensor an der Halterung und legen sie die Einbauposition fest. Diese Position
sollte so nahe wie mdéglich am Getriebe sein. Der geeignete Montagebereich flr die
Magneten ist das innere Gelenk der Antriebswelle. Fixieren Sie mit dem doppelseitigen
Klebeband 2 Magneten auf dem Gelenk und befestigen Sie die fixierten Magneten

mit dem Kabelbinder, nachdem Sie diese gleichmaBig auf dem Gelenk verteilt haben.
Die Einstellung des Sensors sollte so erfolgen, dass zwischen Magneten und dem Ge-
schwindigkeitssensor ein Abstand von ca. 3-5 mm entsteht. Stellen Sie sicher, dass der
Abstand zwischen Sensor und Magneten bei vertikaler Bewegung der Antriebswelle sich
nicht verringert oder gréBer als 5 mm wird.

Fahrzeuge mit Heckantrieb (siehe O 1 2)

Blockieren Sie die Vorderrader gegen Wegrollen und schalten Sie das Getriebe in Leer-
laufstellung. Das Fahrzeugheck soweit hochheben, dass gentigend Arbeitsraum zur Ver-
fligung steht. Stitzen Sie den Fahrzeugvorbau mittels Abstltzbdcken ab. Niemals unter
einem nicht gesicherten Fahrzeug arbeiten. Befestigen Sie den Sensor an der Halterung
und legen Sie die Einbauposition fest. Diese Position sollte so nahe wie mdglich am
Getriebe sein. Der geeignete Montagebereich fir die Magneten ist direkt am Getriebe.
Fixieren Sie mit dem doppelseitigen Klebeband 1 oder 2 Magneten auf der Kardanwelle
und befestigen Sie die fixierten Magneten mit dem Kabelbinder, nachdem Sie diese
gleichmaBig auf dem Gelenk verteilt haben. Die Einstellung des Sensors sollte so er-
folgen, dass zwischen Magneten und dem Geschwindigkeitssensor ein Abstand von
ca. 3-5 mm entsteht.

Stellen Sie sicher, dass der Abstand zwischen Sensor und Magneten bei vertikaler Be-
wegung der Kardanwelle sich nicht verringert oder gréBer als 5 mm wird.

Tachowellengenerator MS-AA-144 (siche O | 3)

Der Tachowellengenerator dient zur Erzeugung eines Geschwindigkeitssignals bei Fahr-
zeugen mit geschraubter Tachowelle. Bei Verwendung des Tachwollengenerators bei
Fahrzeugen mit manuellen Schaltgetrieben ist es zwingend notwendig, einen Motoruber-
drehungsschutz zu installieren.
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STANDARD-
BETRIEB
* Motor starten
« Taste ON/OFF auf dem Bedienmodul driicken

« Bremspedal treten und niedergetreten halten
« Viermal auf die SET-Taste driicken

Einstellmodus

* Bremspedal treten und niedergetreten halten

* Einmal auf die RES-Taste driicken
* Bremspedal wieder loslassen

* Zweimal auf die RES-Taste driicken
* Bremspedal wieder loslassen

* Dreimal auf die RES-Taste driicken
* Bremspedal wieder loslassen

* Bremspedal treten und niedergetreten halten ® Bremspedal treten und niedergetreten halten ® Bremspedal treten und niedergetreten halten

* Viermal auf die RES-Taste driicken
* Bremspedal wieder loslassen

A4 A4 A4 A4
Auto Set (1 hochténender (2 hochténende (3 hochtonende (4 hochtonende
ppMu.?NT?GUEW (Fpsitem) PPM manuell ~ Piepstone) INIT manuell ~ Piepstone) GAIN manuell ~ Piepstone)

v
Den Wagen mit einer
Geschwindigkeit von 70 km/h fahren

v
Signalart
Geschwindig- Umdrehungs-
keitssignal signal
v
SET-Taste RES-Taste
driicken driicken
v

—> INIT-Wert

Beschleunigen Abbremsen

SET-Taste RES-Taste
driicken driicken

v
1 Piepston/Zahlwert
v

Nein
E— Bremse?

v Ja

Betriebsart Auto Setup verlassen
und die Einstellung speichern

v
Den Wagen mit Einschalt-
geschwindigkeit (35 - 40 km/h) fahren

v
Signalart
Geschwindig-  Umdrehungs-
keitssignal signal
v v
SET-Taste RES-Taste
driicken driicken
v

Betriebsart PPM verlassen und
die PPM-Einstellung speichern

v
Den Wagen mit einer beliebigen
komfortablen Geschwindigkeit fahren

v
SET-Taste
driicken
v

—> INIT-Wert

Beschleunigen Abbremsen

v v
SET-Taste RES-Taste
driicken driicken

v
1 Piepston/Zahlwert
v

Nein
— Bremse?

v Ja

Betriebsart PPM verlassen und
die PPM-Einstellung speichern

v
Den Wagen mit einer beliebigen
komfortablen Geschwindigkeit fahren

v
SET-Taste
driicken
v

—»  GAIN-Wert

Beschleunigen Abbremsen
v

v
SET-Taste RES-Taste
driicken driicken

v
1 Piepston/Zahlwert <
v

Nein
_ Bremse?

v Ja

Betriebsart PPM verlassen und
die PPM-Einstellung speichern

Setup-Modus verlassen: Bremspedal treten und niedergetreten halten; viermal auf die SET-Taste driicken (ein langanhaltender hoher Piepston ertdnt)
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Entsorgungshinweis

Beachten Sie bitte, dass elektrische Gerate eine Vielzahl wieder verwertbarer Mate-
rialien sowie umweltschiadliche Komponenten enthalten. Tragen Sie bitte in lhrem
und im Interesse der Umwelt.

Sorge dafiir, dass diese Komponenten nur iiber die vorgesehenen und zugelassenen
Wege entsorgt werden.

Technische Daten

Betriebsspannung: 12 Volt
Stromaufnahme: max. 10,5 A
Betriebstemperatur: -40° bis +85° C

ABE Nr. 90669

Technische Anderungen Vorbehalten
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Read these operating instructions before installing the attachment.

List of contents

lllustrations for the installation INSTrUCTION ..........eeiiii i
LiSt OF CONTENTS ...ttt e e e e e nn e e e e s e nnnes
Information for using the installation instructions
Safety and installation INStrUCHIONS ........euiiiiiiee e
SCOPE OFf AEIIVEIY . e s e e s e s e e e e sne e e e snreenennee
Required tools..............

Command module
Variable throttle lever - stroke.........
Cable — changing SIrOKE .......oueiiiiiii e e
Fitting the throttle lever
Electronics module
Cable harness .............

Diagnostic mode..........

SAFELY EVICES ...ttt sttt h e e s s re e e e e
Adjustment/training MO .......oouuiiiiie e et re e s e e e naeeeeas
Operation of the cruise control
FUNCHION TEST . n e e e e e e e e e eeees
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AJUSTMENT MOAE .. r e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e eeeaaaaeeseeenanannn
Disposal instructions...
L E=Te] ol TTe=1 o F= <= LTSS PP TR

Information for using the installation instructions

Warning! Safety instruction:
A Failure in observing these warnings may result in injuries to persons or damage
to material.

Caution! Safety precaution:
Failure in observing these warnings may result in damage to material and
° improper functioning of the cruise control MS-700.

a The rhombus marks installation steps which you have to implement.

To ensure problem-free fitting, read these installation and operating instructions carefully
before starting work. If the operating instructions do not answer all your questions, or if
the assembly steps are not clear, please do not hesitate to contact our customer
technical support service.
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Safety and installation instructions

Warning!lnadequate cable connections can lead to short-circuits which cause
the following:

e cable fires
e triggering of the airbag

e damage to electronic control equipment
e failure of electrical functions (blinkers, brake-lights, horn, ignition, lights).

Please note the following:
When working on the cabling of the vehicle, the following terminal designations

0 apply:

30 (input of battery plus direct),

15 (switched plus, behind battery)
31 (recirculation from battery, mass)
58 (parking light) (back-up light)

The securest form of connection is obtained by solderingthe cable ends and then
insulating the connection.

For detachable connections, only insulated cable lugs, connector plugs, and flat pin
bushings must be used. Do not use insulating screw joints.

Use crimping pliers to connecting the cables with cable lugs, plugs or flat pin bushings.
With cable connections to 31 (mass):

Screw the cable with cable lug and toothed lock washer to a vehicle-specific mass bolt or
screw it with a cable lug, self-tapping screw and toothed lock washer to the car’s
bodywork.

Always ensure that the connection is properly earthed!

Warning! Due to the risk of short-circuits, always disconnect the negative
terminal of the battery before starting to work on the electrical equipment of the

vehicle.
A If the vehicle is equipped with a supplementary battery, also disconnect its

negative terminal.

Caution!When disconnecting the negative terminal of the battery, all volatile
memories of the comfort-electronics lose their stored data.

0 <D
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Safety and installation instructions

Depending on the vehicle’s equipment, the following date may need to be reprogrammed:
Radio-code - vehicle clock - timeswitch clock - onboard computer - seat position

Instructions on how to reset these can be found in the relevant operating instructions.

0 Caution! Only a voltmeter may be used to check the voltage in electrical cables
° (see O B 2).

Caution! To avoid damage, always ensure that there is enough space for the
drill bit to emerge. Every drill hole must be deburred and treated with a
° rustproofing agent.

Caution! When installing the electrical connections, ensure they:
are not sharply bent and twisted,
2. do not rub at the edges,

° 3. are not inserted through sharp-edged openings.

the steering wheel and that the MagicSpeed components are not within the

0 Caution! Ensure that it is not necessary for the driver to insert his hand through
° deployment area of the vehicle’s airbag and the head impact range.

WAECO International does not accept any liability for damages due to the following:

a
b
c
d

=

incorrect assembly

damage to the system by mechanical effects and overvoltages

modifications to MagicSpeed without the explicit approval of WAECO International
use for any purposes other than those described in the assembly instructions.

= = =
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Scope of delivery

Article Parts No. Piece Description
(seed A1) AS86930 1 Electronics module
(seed A2 AS87110 1 Electric servo unit
(see 0 A4) WH58030 1 Cable harness
AS86030 1 Assembly kit
(seed AS5.1) 1 Throttle lever
(see 0 A5.2) 3 Splice protection
(see 0 A5.3) 1 Throttle lever clamp
(seed A5.4) 1 Tooth locked washer M8
(see d A5.5) 1 Rotating bolt
(see d A5.6) 1 Self-locking nut M4
(see 0 AS5.7) 1 Washer M4
(seed A5.8) 2 Nylon washer M5
(see 0 A5.9) 1 Split pin
(see O A5.10) 1 Mounting plate
(see 0 A 5.11) 1 Mounting angle for throttle lever
(see 0 A5.12) 1 Spring washer M6
(see 0 A5.13) 1 Nut M6
(see 0 A5.14) 1 Machine bolt M6x12
(see 0 A5.15) 1 T-piece 5 mm
(see 0 A 5.16) 1 T-piece 1/4” to 5/16”
(see 0 A5.17) 1 T-piece 3/8” to 1/2”
(see 0 A 5.18) 3 Machine bolt M6x15
(see 0 A 5.19) 1 Machine bolt M6x12
(see O A 5.20) 2 Thread screw, black
(see 0 A5.21) 3 Nut M6
(see O A 5.22) 3 Spring washer M6
(see O A 5.23) 2 Flat disc M6
(see O A 5.24) 1 Special toothed lock washer M6
(see O A 5.25) 1 Cable clamp
(see O A 5.26) 1 Allen screw M4x6
(see 0 AK.27) 1 End clamp
(see 0 A 5.28) 1 Allen screw M4x4
(see O A 5.29) 1 Allen screw M2
(see O A 5.30) 1 Rubber bushing
(see O A 5.31) 10 Cable tie
(see 0 A 5.32) 1 Double-sided adhesive tape
(see 0 A 5.33) 2 Bolt 8x1/2
(see O A ) AS40420 1 Clutch switch
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Required tools

The tools required for the correct assembly of the cruise control are listed below: Alt-
hough this equipment can be mounted without some of the listed tools, we recommend
having these tools handy. It is highly recommended that you solder the connections to
ensure a stable connection.

- drill (see O B 1) - car jack (see O B 11)

- voltmeter (see 0 B 2) - set of screwdrivers (see 00 B 12)

- soldering iron and material (see B 3) - set of socket wrenches (see [0 B 13)

- wire-cutting pliers (see O B 4) - axle assembly bay (see O B 14)

- insulation stripping tongs (see O B 5) - insulating tape (see O B 15)

- crimping pliers (see 0 B 6) - ruler (see O B 16)

- pliers (see O B7) - screw wrench (see O B 17)

- drill set (see O B 8) - set of ring spanner wrenches (see 0 B 18)
- prick punch (see O B 9) - sealing compound (see B 19)

- hammer (see O B 10)

Command module

Module, (see O C

Variable throttle lever - stroke

Throttle lever MS-700 can be adjusted with different strokes. The two lengths are either
38 mm or 45 mm. The stroke required, however, depends on the stroke of the vehicle
throttle valve or accelerator pedal. The length of the throttle lever stroke can be adjusted
by turning the flangecoupling on the servo (see changing the throttle lever stroke).

To determine the necessary length of the throttle lever stroke, measure the stroke of the
vehicle throttle valve or accelerator pedal between basicposition and full engine
revolutions. Ensure that the correct flange coupling is mounted to prevent damage to the
original throttle valve cable, accelerator pedal or cruise control throttle lever.
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Cable — changing stroke

(see O E. The stroke of the cruise control throttle lever in the basic position is set at 38
mm. To change the stroke of the cruise control throttle lever, it is possible to rotate the
flange coupling on the servo. Remove the plasticcovering of the throttle lever of servo.
Now remove the throttle lever from the flange coupling. Loosen the nut M6 that secures
the flange coupling. Now mount the flange coupling so that the label 45 mm shows into
the direction of the plastic cover. The length of the throttle lever stroke has been printed
on both sides of the flange coupling to ensure its visibility.

Fitting the throttle lever

Caution! Although your cruise control is equipped with different safety features,
these are not, however, able to prevent a distortion or locking of the original
cable or throttle linkage. Check the original cable or the original throttle linkage
manually and by depressing the accelerator pedal in order to ensure that the

A throttle linkage or the cable are functioning correctly and do not lock during
activation.

Possibility 1

Fitting to the existing accelerator or an additionally mounted accelerator. The MS-700
throttle lever will be fitted with the rotating bolt. The throttle lever of the MS-700 can slip
through the bolt when the accelerator is pressed (see O F 1, F 3, F 4).

Possibility 2

Fitting directly to the throttle lever.

The throttle lever of theMS-700 will be fitted to the cable wire clamp to the throttle cable
(see O F 5, F 6, F 7). The throttle lever of the MS -700 can slip through the bolt when the
accelerator is pressed.

Possibility 3

Some newer vehicles no longer possess a carburettor control cable. In these vehicles, a
direct connection with the accelerator pedal is required. However, the most suitable
location to fit the electro servo-unit is in the engine compartment, since otherwise the
working servo motor in the servo can cause nuisance noise. The throttle lever of the
MS-700 should be led through the splashplate into the passenger cabin (see O F 8).
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Electronics module

The electronics module should always be mounted with 4 mm metal bolts or the supplied
double-sided adhesive tape in the passenger cabin of the vehicle. Avoid locations with
exposure to significant heat, humidity and high-voltage components. Preferred assembly
locations: Under the dashboard on the driver’s side, behind the glove compartment or the
footboard of the driver’s side or passenger side (see [0 G). Do not mount the electronics
module inside the engine compartment. Mark the drill holes, prick punch and drill two
3-mm-drill holes for the assembly. Always check the discharge side for free passage
before drilling.

Temporarily install the electronics module in the selected position.

The cable passage must be determined first before securing the electronics module.
When assembly is complete, attach the module in the selected position.

Cable harness

Once the installation location of the electronics module has been determined, the cable
harness of the cruise control can be fitted.

Command module (see 00 H 1). A number of command modules are available in each
application to ensuere a degree of operating comfort. The cruise control’'s command
module must be fitted in a location where safe working can be guaranteed under any
circumstances. Suitable locations are on the dashboard or the central console, depending
on the design and accessibility as well as the command module.

After selecting a suitable location for the command module, a 6 mm large drill hole must
be drilled in the vicinity of the command module. The cables of the commandmodule can
now be led through this drill hole to the cable harness of the cruise control. The cable
connections of the command module can now be pushed into the compact connector
and inserted into the 8-pin empty housing. Connect the assembled 8-pin compact
connector from the control unit to the 8-pin connector of the main cable harness.
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Cable harness

Infrared command module and control column — command module:

Both the infrared and the control column — command module are supplied with their own
assembly instructions. These instructions must be read carefully prior to performing the
assembly.

A Caution! Ensure that the driver is not required to insert his hand through the
steering wheel to operate the module.

Green/red, black, pink/red and blue/red

Pass the 4-lead cable for the electric servo unit through a suitable passage, or through a
specially prepared passage sealed with the supplied rubbergasket, into the engine
compartment. Insert the 4 cables into the empty housing of the connector and connect
to the electric servo unit. Pay attention to the colourcoding on the empty housing of the
connector.

Orange cable

Connect the orange cable to a switched positive terminal (class 15) Ensure that the
switched positive terminal is receiving the full operating voltage (12 V) and that the cable
is idle when the ignition is switched off.

Reference! The feed selected via the ignition should be checked with a

voltmeter on its full battery voltage. The fuse box is usually a suitable location.

Connecting the orange cable to the voltage supply of the vehicle accessories
o (ACC) is not recommended.

Green cable

Connect the green cable to an existing vehicle earth or to the bare metal earthing
connection of the car body. The most common location for a central vehicle earth is the
left or right A-pillar.

Brown and brown-white cable
Connect the brown and brown-white cable with the brake light switch (see H 2).
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Cable harness

If more than two cables run from the brake light switch, then a voltmeter must be used to
identify the necessary cable. One of the two original cables in the brake light switch
should have a continuous positive terminal (class 30, 12 V) or a switched positive terminal
(class 15). A voltage of +12 V should be adjacent to the brake in operation with the
second original cable. As soon as the brake is released, the cable must conduct no
voltage.

If you are unable to measure any full + 12 V at the brake light switch, then it is possible
that the vehicle is equipped with a computer-controlled braking system. In this case, you
must connect the brown cables as follows: Connect the brown-white cable to a
protected, switched positive terminal (class 15). Connect the brown cable to the original
wire which leads to the brake lights. This cable carries + 12 V when the brake is in
operation and 0 V when the brake is released. A possible location where these cables
may be found is directly inside the rear-lights or in the wiring loom to the rear of the
vehicle.

Yellow and blue signal cable
(Connection of the speed- or rotational speed signal). There are two different ways to pick
up a reference signal for the cruise control:

1. Speed signal

The speed signal serves as the real indication of the travel speed. This signal type should
be always used in automatic transmission vehicles, but is also suitable for manual
transmission vehicles, whereby in this case a cut-off must be installed to prevents the
engine over-revving (see page 49).

2. Engine speed (RPM)

The engine speed signal serves to indicate the engine speed (RPM). The vehicle speed
therefore depends on the engine speed as long as the vehicle is travelling in the same
gear. The engine speed signal is only suitable for manual transmission vehicles. In this
case, a cut-off must be installed again to prevent the engine from overrevving

(see page 50).
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Cable harness

The cruise control is equipped with two cables, which can be used for the identification of
signals.

1. Blue cable

This serves to identify the cruise signal and the speed signal with a voltage between 1.5
volts and 24 volts and a frequency between 6 Hz and 8.5 kHz. The blue cable should be
used for all signals which apply to the range between the two above mentioned
parameters, i.e. both for the cruise signal and for the engine speed.

2. Yellow cable

It serves only to identify the speed signal with a voltage